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1. Die Prioriaten haben sich an Nachhaltigkeitskriterien zu orientieren. Dem
Erhalt und der Sanierung von Stral3en und Autobahnen ist der Vorzug vor
Neubau zu geben. Dem Ausbau des OPNYV ist ebenso der Vorzug vor dem
Bau von Stra’en zu geben. Der Neubau von Autobahnen ist grundsatzlich
keine Option, weil neue Stral3en zusatzlichen Verkehr generieren.

2. Ja. Neue Stralden sorgen flur mehr Verkehr. Schon wegen des
Klimaschutzes ist die Sudtangente strikt abzulehnen - die Lebensqualitat der
Bonner insgesamt und insbesondere der Anwohner wurde unter der Trasse
leiden. Das ist fur DIE LINKE unter keinen Umstanden hinnehmbar. Alle
Erfahrung der Vergangenheit zeigen: jeder Ausbau von Stralden,
insbesondere Autobahnen, fuhrte nur zu noch mehr Verkehr. Statt Stau auf 2
Spuren gibt es dann Stau auf 3 oder 4 Spuren. Das kann so nicht
weitergehen.

3. Der von lhnen genannte zusatzliche LKW-Verkehr ist unzumutbar. Er
wurde die Bonnerinnen und Bonner mit seinen Larm- und Abgasemissionen
zusatzlich belasten. Dies wurde die Gesundheit zahlreicher Menschen
beeintrachtigen, und zwar nicht nur derjenigen, die direkt an der Trasse
wohnen, sondern auch daruber hinaus weiter entfernt, weil die Abgase wie
ein Kegel die weitere Umgebung beintrachtigen werden. Viele Bonnerinnen
und Bonner, die in der Nahe der geplanten Trasse wohnen, mussten darunter
leiden.

4. Planungsausgaben zu dieser Trasse lehnen wir ab, weil wir als DIE LINKE
fUrchten, dass die Planung irgendwann auch einmal umgesetzt wirde.

5. Die Tunnelung ist aus okologischen und Praktikabilitatsgrinden strikt
abzulehnen. Eine Autobahn in dieser Grol3enordnung ist umweltvertraglich
nicht machbar. Die Gutachten selbst gehen davon aus, das sie
unwirtschaftlich sein wird. Man darf allerdings nicht verkennen, dass
Wirtschaftlichkeit ein relativer Begriff ist. Was fur den Steuerzahler
unwirtschaftlich ist, kann fur die beteiligten Firmen ein lohnendes Geschaft
sein. DIE LINKE wird alles ihr politisch Mogliche tun, um die Sudtangente zu
verhindern und das schliel3t auch aul3erparlamentarische Proteste ein. Die
politischen Kosten flr die Verantwortlichen eines solches Projektes werden
wir auch dadurch in die Hohe treiben, dass wir uns als Teil des Widerstands
gegen diese Trasse verstehen.

6. Niemand kennt in Wirklichkeit die Risiken der Tunnelung, ob und welche
Gefahren fur die Bauwerke bestehen, und zu welchen immensen Kosten
diese ausgefuhrt werden mussen, um ihre Stabilitat zu gewahrleisten. Nur



eines erscheint so gut wie sicher: die Unterhaltskosten durften enorm hoch
sein und den Steuerzahler 'ewig' belasten. Neben diesen Risiken gefahrdet
die Abgasbelastung unsere Gesundheit und ist unzumutbar.

Auch deshalb lehnt DIE LINKE den Bau ab.

Insgesamt durfte der Versuch, die Sudtangente zu verwirklichen, letztlich eine
Auftragsbeschaffung fur die Strassenbaulobby darstellen. Das werden wir
nicht akzeptieren.



