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Wie gefallen lhnen unsere Artikel?

Dem Team der BUZ gefallen die Texte
naturgemaB sehr gut. Wie sieht es mit lhnen
aus? Schreiben Sie uns doch netterweise
Ihre Meinung.

Kritik ist willkommen, nur so kdnnen wir
besser werden.

Lob ist unser Lohn, auch damit diirft ihr uns
aufwarten.

Schreiben Sie uns bitte an :
info@oez-bonn.de
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Lebenswerte Region

BonniSiebengebirge=
Riesen-Siedlungen im Naturpark

Zu viel PKW-Verkehr ware vorprogrammiert

Die neu Zugezogenen hétten wenig von ihrem neuen Wohnort, denn laut Verkehrsgutachten wiirden die Pendelziele Bonn und
Siegburg zu den StoBizeiten nicht erreichbar sein. Das wire zudem schlecht fiir alle, die die Ortsdurchfahrten nutzen oder — noch

schlimmer - dort wohnen.

Notwendige MaBnahmen laut ISEK- Faktencheck Unser
Verkehrsgutachten (2019) (April 2023) Kommentar
| Soll Ist
Fahrrad
1 | Erheblicher Ausbau des Radnetzes Ratsbaschluss Jumi 22 Zuwanig Parsonal
Fur Radverkehrskonzept
| Angebote einholen |
2 | Programm zur Nachristung von Swehe Zeile 1 Siehe Zeile 1
Fahrradabstellanlagen bei Wohnungen
3 | Programm zur Aussialung von Knotenpunkten des | Skehe Zalle 1 Siehe Zeile 1
| PNV mit Fahrradabstellaniagen
4 | Firderung von e-bikes, Jobridarn Swehe Faile 1 Siahe Jedle 1
5 | Ausbau der Mobilstationen RSVG verlaiht 16 Fahr= | Nicht in Vinxel und
Réder an 4 Stalionan Stieldorf

& | Bai Baugenehmigungen verpflichtenda Fahrrad-
Steliplatze unler weilgehendem Verzicht auf
| verpllichtende Pkw-Stellplilze

Bei Bauprojekien in
Stieldorf und Vinxel
| nicht berlcksichtigt |

Vialan genlgt ain
ginziges Auto nichi

9 | Steldod-Vinxel-Niederdoliendor-Kan gswinter:
Linig 541

Vardichiung von 30 min-Takt auf 20 min

| GPNV
7 | Steldod-Vinxkel-Bonn-Hauptbahnhof: Derzeit Wochentags Lage schlechter als
Linig 537 night 15 min, das Gutachten
in der Spitzenstunde dréi zusdtzliche Fahrien, sondern 30 min-Takt, erfasst, dringend zu
mindestens von 15 min- auf 10 min-Takt abends u. So 60 min verbessem
& | Henbach-Siegburg: Derzeit basteht Lage schlechter als
Linig 512: in der Spilzenstunde 2 Fahrten mehr nighl 30 man, das Gutachlen
von 30-min-Takt auf 15 min-Takt sondern B0 min-Takt erfasst, dringend zu
varbessem

Gutachien korrekt
Verbesserung aul 20
min glehl aus

Féahrt alke 30 min,
Sa &0 min, S0 120 min

10 | Zur Aufnahme der Busnutzendan aus dam

| Siedlungsstrategie
11 | Siedlungen mit Restriktionssatlzungen fir Plw-
Steliplatze (sinnvoll vor allem fir Vineel und
Stieldor, aber auch fir die Rhainschiens)

12 | Ansiedlungsvorteile fir Siedlungswillige mit
| wanigen Pkw (rechiich komplex)
13 | Ansiediungsanreize IOr Mitarbaiter lokaler Unles-
nehmen im Zusammenhang mit
| Mobilitatskonzeplen
14 | Ansiedlung freier Barnufe

Bargbereich sowohl in Sankt-Augustin / Siegburg,
| abs auch im Rheintal: Takiverdichlung der Linie 66

Es gilt laut Satzung: 2 PKW-Plaize je Einfam haus;
| Menrfam.haus: 1-2 PEKW-Stellplitze pro Wohnung

10 min-Takl in den
Spitzenstunden

Gut, abear die Takte
der Buszubringer
sind defizilr
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PEW-Verkehr wird
weiler steigen

Noch mehr Stellplétze
als NRW-Vorschrift (1
pro Waohnung). In
akiuellen Bauprojektan
keing Restriktionen,
Micht in der Planung

PHEW-Verkehr wird
weiler steigen 1

PEW-Verkehr wird
weiter steigen

Nicht in der Planung

Nicht in der Planung PEW-Vearkehr wird

weiler staigen

Anteil (Férderung durch digitale
Infrastrukfurangebote)

15 | Ansiedlung von Akteuren mit groBem Home-Ofice-

.Sail Ende der
Pandemie flhrt
Home-Office nicht
mihr Zu waniger
Verkehr® (ZEW )

Im Wined is1 250 Mbit
verfligbar, in Stieldorf
weniger

Legende: defizitie | ausbaufahig | gut

Konigswinterer Verkehrsgutachten zu Riesen-Siedlungen in Vinxel und Stieldorf

Susanne Gura

Konigswinter will die Riesen-Siedlungen im
Naturpark bis 2041 schliisselfertig haben. Ver-
kehrsexperten raten ab. Es droht ein Anstieg
der PKW-Fahrten um 35 bis 80 Prozent bei den
Ortsdurchfahrten. Fiinfzehn Mallnahmen, die laut
einem Verkehrsgutachten zur Vermeidung des
Anstiegs notwendig wiirden, sind allerdings sehr
wenig realistisch (siche Tabelle).

Die Auswirkungen auf Klima und Naherholung,
Natur und Béden wurden in fritheren Ausgaben
der BUZ hervorgehoben. Ennert und Pleiser Land-
chen sind fiir die alltigliche Naherholung, zu Fuf3
oder per Fahrrad, fiir Bonn unverzichtbar.

ISEK-Verkehrsgutachten

Im Rahmen der Integrierten Stadtentwicklung
Konigswinter (ISEK) lie die Stadtverwaltung
ein Verkehrsgutachten erstellen. Es warnt vor
massiven Verkehrsproblemen, es sei denn,
flinfzehn MalRnahmen (siehe Tabelle) wiirden
umgesetzt. Dieselbe GroBenordnung der
Siedlungen wie ISEK (25-27 Hektar) hat der
Stadtrat fiir den Regionalplan empfohlen.

Massive Verkehrsprobleme

Betroffen durch verstirkten Pendelverkehr wa-
ren vor allem Holtorf, Piitzchen, Hoholz, Roleber,
Gielgen und Holzlar, aber auch die Ortsdurch-
fahrten in Stieldorf und Vinxel, mit Steigerungen
zwischen 35 und 80 Prozent, bzw. zwischen 2.500
und 4.500 zusitzlichen Fahrzeugen pro Tag. Und
das auf Strallen, die in den historischen Ortskernen
teilweise nur einspurig passiert werden kénnen.

Auch auf Piitzchens Chaussee, Konigswinterer
Strafie und Landgrabenweg konnte der Verkehr die
Leistungsgrenzen tibersteigen, so das Gutachten.
Weitere bereits iiberlastete Knotenpunkte auf Bon-
ner Stadtgebiet wiirden noch mehr belastet. Die
Warnung, dass Pendlerziele nicht mehr erreichbar
sein wiirden, gilt umso mehr, als der PK W-Verkehr
offenbar das Niveau vor der Pandemie wieder
erreicht hat.

Siidtangente oder Seilbahn?

Selbst wenn die Stidtangente (B56n)
gebaut wiirde, waren Bonn und Siegburg
trotzdem zu den StoBzeiten nicht mehr
erreichbar, so das ISEK-Verkehrsgutachten.
Eine Seilbahn ware Verkehrsplanern
zufolge nur bei dichter Bebauung sinnvoll,
wie beim Uniklinikum Bonn-Venusberg.

Homeoffice wiirde nicht helfen!

Mehr Homeoffice heif3t nicht zwangslaufig we-
niger Verkehr, so lautet das Fazit einer brandneuen
Studie des Zentrums fiir Européische Wirtschafts-
forschung. Ein Zusammenhang zwischen Digita-
lisierung und weniger Fahrerei sei seit dem Ende
der Pandemie nicht langer nachweisbar. Deshalb
sei es wichtiger, umweltfreundliche, klimaneutrale
Mobilitdt zu fordern, als auf die Vermeidung von
beruflichen Wegen durch mehr Homeoffice zu
hoffen. Das ISEK-Gutachten wurde kurz vor der
Pandemie erstellt und konnte das nicht wissen;
heutige wissenschaftliche Erkenntnisse hebeln das
Argument Homeoffice fiir die Neusiedlungen in
Vinxel und Stieldorf aus.

Zeitplan fiir die Riesen-Siedlungen

Obwohl der Regionalplan noch im Entwurfs-
stadium steht, gibt es in Kénigswinter schon einen
Zeitplan: Bis 2041 soll alles schliisselfertig sein.
Es sollen vor allem junge Familien angesiedelt
werden, die ein Einfamilienhaus oder eine be-
zahlbare Wohnung im Griinen suchen. Die vor-
geschriebenen Schulen und Kindergérten werden
jedenfalls schon geplant.

Fast dieselben Flichen in fast derselben Ge-
samtgrofie wie ISEK hat der Konigswinterer
Stadtrat Mitte 2022 fiir den Regionalplan emp-
fohlen, 25 bis 27 Hektar. Kurz zuvor war sogar
auf Druck der Vinxeler Bevolkerung noch ein
groBler Bebauungsplan namens ,,50/19 aufge-
hoben worden — diese Streichung hat die Lo-
kalpolitik jedoch nicht fiir den Regionalplan
empfohlen. So kann die Flache spéter erneut mit

Bebauung beplant werden.

Nachdem unser Verein dies vor Ort mit roten
Féhnchen auf dem betroffenen Acker bekannt
gemacht hat, wurde das Plangebiet 50/19 aus dem
Schul- und Kita-Zeitplan herausgenommen - aber
bisher nicht aus dem Regionalplan wegempfohlen.

Notwendige Ma3nahmen

Keinen Zeitplan gibt es fiir die fiinfzehn notwen-
digen MafBnahmen des Verkehrsgutachtens.

Beim OPNV in Stieldorf und Vinxel sind drei
Buslinien relevant, die in den letzten Jahren samt
Haltestellen leicht verbessert wurden. Aber die
vom Verkehrsgutachten empfohlenen Takte fiir
die drei Linien scheinen unrealistisch. Die Prioritét
liegt richtiger Weise auf anderen, wesentlich gro-
Beren Stadtteilen von Kénigswinter.

Den Fahrradverkehr will Konigswinter fiir seine
Klimawende bis 2035 fordern. Ein neuer Radweg
zwischen Stieldorf und Hoholz und eine Fahrrad-
abstellanlage in Stieldorf stehen zwar in einer Auf-
gabenliste, aber ohne Zeitplan. Nur eine Planstelle
gibt es flir die Verkehrswende in Konigswinter,
neun Planstellen fiir die Stadtplanung.

Wihrend zwar OPNV und Fahrradverkehr noch
kaum entwickelt wurden, aber die Notwendigkeit
unbestritten ist, fehlt dieses Verstindnis beim
Thema PKWs fast génzlich. Das Gutachten setzt
fiir die Neusiedlungen als notwendig voraus, auf
PKW-Stellplétze weitgehend zu verzichten. Das
ist bei den aktuellen Bauprojekten nicht gemacht
worden.

Weniger PKW-Stellplatze?

Trotz des Stieldorfer Supermarkts, trotz Apothe-
ke, Post und Arztpraxen geniigt die Infrastruktur
der kleinen Orte nicht. Bus und Radwege sind trotz
der Néhe zu Bonn und Siegburg noch immer nicht
ausreichend. Die Ratsmehrheit will in Vinxel und
Stieldorf vor allem junge Familien ansiedeln. Eine
Vinxeler Familie hat es ohne Auto versucht und
mit Miihe sechs Monate durchgehalten. Vielen ge-
niigt ein Auto nicht. So bleibt es wohl fiir geplante
Einfamilienhduser bei zwei PKW-Stellplétzen.

Verzicht auf Neusiedlungen muss sein!

Die schon jetzt notwendige Verkehrswende in
der Siebengebirgsregion ist nicht ausreichend ge-
plant und scheint auch kaum machbar. Trotzdem
stehen die Riesensiedlungen im Regionalplanent-
wurf, und es wird bewusst in Kauf genommen,
dass ,,Bonn und Siegburg zu Spitzenzeiten nicht
erreichbar” sind, wenn die vom Kdnigswinterer
Rat gewiinschten Siedlungsbereiche gebaut wiir-
den.

Auf weitere Neusiedlungen muss logischer
Weise verzichtet werden. Die nétige Infrastruktur
ist auch kiinftig nicht zu erwarten, mit nicht tole-
rierbaren Nachteilen flir den Verkehr in Bonn und
Siegburg sowie an den Ortsdurchfahrten.

Genau dies erwartet auch die Regionalbehorde,
die Kolner Bezirksregierung. Sie hat entspre-
chende Orte mit ausreichender Infrastruktur als
Prioritdt fir neue Siedlungsbereiche vorgegeben
— Vinxel und Stieldorf zdhlen nicht dazu.

STOP iz

L
E i"- E Alle, nicht nur Menschen aus
"L, Konigswinter, konnen hier

unterschreiben:

www.siebengebirgsregion.de

Ohne Eintrag als Siedlungsbereich im Regio-
nalplan diirfen keine Bebauungspline aufgestellt
werden. Deswegen wendet sich unsere Unter-
schriftenaktion ,,STOP Riesen-Siedlungen im Na-
turpark® gegen die Eintrdge in den Regionalplan.
So kann das Versiegeln des Naturparks langftistig
besonders wirksam verhindert werden.



